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De uitvindmg hceft betrekfcing op een 
iicht spoorwegvoertuig, waarvan het ge- 
raamte bestaat uit vakwerkliggers of 
dergelijke liggerconstructieg, die een ge- 

S wiehtsbesparing mogelijk maken (zie 
Franseti octrooischrift No. 64i).100), 

Volgcus de uitvinding is aan den, het 
onderstel van het voertuig vomienden, 
vakwerkJiggev een doorgaande trek- eii 

10 stootinrichtiug aangebracht, die de aan 
beide einden op deze inrichting werkende 
krachten veerend opneemt, en is met het 
onderstel ter plaatae van de trek- en 
stootinrichting minstens *ea vakwerk- 

f5 ligger verbonden, die het in een verticaal 
vlak uitknikken van de trek- en 8toot» 
inrichting verhindert. Door de uitvinding 
wordt liet raogelijk gemaakt, spoorweg- 
voertuigen van bijzonder lichte construe- 

20 tie ook daar tegebruiken» wslo^t aan beide 
zijden groote trek- en drukkrachten op- 
treden. Bij een doorgaande trek- en stoot 
inrichting werken tweezijdig werkende 
trek- of drukkrachten, zooals bekend is, 

25 niet op het onderstel. Daarom is een door- 
gaande trek- en stootinrichting bij een 
uit vakwerkiiggera opgebouwd licht voer- 
tuig op haar plaats. Bij tweezijdigen druk 
wordt de trek- en atootstang op knik be- 

30 last en uitknikken nioet door de bevcsti* 
ging in het onderstel voorkomen vrorden; 
het onderstel nioet daarbg voldoeude 
bestand zijn om zelf niet uit te buigen. 
Een vukwerkligger is dat alleen in zijn 

35 eigen vlak. Door nu ter plaatse van de 
trek- en stootinrichting het onderstel met 
een of meer verticale vakwerkliggers te 
verbinden, wordt het uit buigen van den 
liet onderstel vonnenden vakwerkligger 

40 en daarmede van de trek- en atootstang 
voorkomen. 

Eeu naderc toeliohting zal worden gegc- 
vcn aim do hand van de toekening, woiii-op 
een tweetal uitvoeringsvoorbcelclen van 
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het geraamte van een apoorwegvoertuig 45 
volgens de uitvinding in perspectief is 
afgebeeld. 

By het uitvoeringsvoorbeeld volgens 
fig. 1 worden de stootkrachten door zij- 
buffers I en dwarshefboomen 2 op een SO 
doorgaande- trek- en drukstang '3 over- 
gebracht, die in haar lengterichting ver- 
schuifbaar in de trekas van het voertuig 
is ondersteund en door veeren 5 met het 
raam van het voertuig is verbonden. Het S5 
raam van het voertuig is derhalve van alle 
op dc buffers 1 werkende drukkrachten 
ontlast. Dm het uitknikken van de trek- 
en drukstang 3 te verhinderen, zijn de 
ondersteuningen i daarvan aan een vak- BO 
werkligger iO» U, 12, 13 bevestigd, die 
op zijn beurt in het door de trek- en druk- 
stang 3 gaande, loodrechfc op zyn vlak 
staande vlak door een tweeden vakwerk- 
ligger G» 7, 8, 9 is verstyfd. 65 

De horizontale vakwerkligger » die de 
ondersteuningen 4 van de trek- en druk- 
stang draagt, kan echter ook worden ver- 
stijfd door loodrecht op de trek- eri druk- 
stang aangebrachte vakwerkliggers, die 70 
tezamen met zijdelingache vakwerkliggers 
een ruimtevakwerk vonnen. Bg dit in 
fig. 2 afgebeeide uitvoeringavoorbeeld 
zijn de ondersteuningen 23 van de uit 
twee deelen 26 en 27 bestaande trek- en rs 
drukstang eveneens aan een horizontalen 
vakwerkligger 14, 16, 16. 17 bevestigd. 
De ondersteuningen 28 zijn met de ver- 
ticale vakwerkliggers 18, 19, 20 en 21, 
22 en 10 verbonden door dwarsliggers, die ao 
eveneens als vakwerk zyn uitgevoerd, by- 
voorbeeld door vakwerkliggers 24, 25, 23, 
waardoor hefc uitknikken van de trek- en 
drukstang 27 wordt verliinderd. 

Het aanbi^ngen van de vakwerkliggers ss 
volgei»3 fig, 1 is in het bijzonder geschikt 
voor spoorwegvoertuigen met dnmistellen, 
nangczien bij dezc voertuigen liet vak» 
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werk 0. 7, 8, 9 dat de verfcicale kracliten 
opneemt, direct boven de oudersteutimgs- 
punten van de draaistellen in anngcbraciit. 
De uitvoerijig volgens fig. 2 is in de eerste 
5 p]aats bestemd voor twee-assige apoorweg- 
voertuigen, aangetien de verticale vak- 
wcrkliggers 18, 19, 20 en 21, 22, 10 buiten 
boven de draagveeren zijn aangebracJit, 
De betre£fende steunpunten zijn in de 

il> figuren met pylen aangegeven. 

Bij het uitvoeringavoorbeeld volgens 
fig. 2 zijn de beide deelen 26, 27 van de 
trek- en drukstang door een sterke veer 
29 met elkander verbonden. Deze veer 

15 laat het veerend verlengen of verkorten 
van de trek- en drukstang toe. dat bij 
het aanzetten vai» zware treinen gewenscht 

18. 

20 Conclusics. 

1. SpoorTiegvoertuig met een uit vak- 



aerkhggers gevormd gcraanite en een al^; 
vakwerkligger uitgevoerd onderstel, met 
liet kenmerk, dat aan het onderstel vnn 25 
liet voertuig een doorgaande trek- en stoot- 
mrichting (3, resp. 2G. 27, 29) is aan^rc- 
bracht, die de oan beide einden op deze 
uirichting werkende krachten veerencl 
opneeint, en dat met Iiet vakwerk van het 30 
onderstel ter plaatse van de trek- en stoot- 
innchting minstens 6en vakArerklig^er 
is verbonden, die het in een verticaal vfak 
uitfcnikken van de trek- en stootiurich- 
ting verhindert. 35 

2. Spoonvegvoertuig volgens concluaie 
1, met het kenraerk. dat een aantal. het 
uitknikken van de trek- en stootinrich- 
ting in een verticaal vlak verhinderende, 
in de dwarsrichting van den wagenbak 40 
loopende vaksverkliggers ia aangebracht, 
welke vakwerkliggers met in de rich ting 
der zijwanden van den bak loopende vak- 
werkliggers zijn verbonden. 
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